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,Bereits heute treten am Karlsruher Fernbusbahnhof siidlich des Hauptbahnhofs
wiederholt Verkehrsprobleme bei der Abwicklung des Busverkehrs auf, zudem schmalern
mangelnde Mdéblierung und Dienstleistungen den Fahrgastkomfort und hinterlassen einen
verbesserungswiirdigen Eindruck auf ankommende Gaste.” (Stadt Karlsruhe)

Fiir Karlsruhe, als der badischen Metropole und einem
wichtigen Knotenpunkt im Fernbusnetz miissen
Lésungen auf einem dem entsprechenden Niveau
gefundenwerden.

Anhand einer einfachen graphischen Analyse sind wir
zu einem Ergebnis gekommen, welcher Standort eine
zukunftsorientierte Losung fiir die Stadt Karlsruhe ist
und wie die vorhandenen und kiinftigen verkehrs-
technischen Probleme angegangen werden knnen.

Unsere grundlegende Empfehlung ist jedoch, mit Hilfe
einer Verkehrssimulation der Karlsruher Firma PTV AG
das gesamte Stadtgebiet Karlsruher zu betrachten. Ziel
muss es sein, den internationalen Busverkehr vom
nationalen Fernbusverkehr zu trennen. Z.B. Inter-
nationaler Busbahnhof beim Bahnhof Durlach,
nationaler Fernbusverkehr beim Hauptbahnhof. Wir
sehen hierin eine Grundlegende Entlastung der
Siidtangent und des Stadtverkehrs.

In enger Zusammenarbeit mit den PTV-Fachleuten und
den Fakultdten des KIT sollte das groBe fachliche
Potenzial, welches in Karlsruhe angesiedelt ist,
verstarkt und zur optimalen Zielerreichung genutzt
werden.
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Willkommenskultur oder
Willkommens-Chaos in Karlsruhe

Keine gute Werbung
fur die Badische Metropole und
den Stadtgeburtstag 2015
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KONFLIKTPUNKTEN
Die Wege der Fahrzeuge kreuzen
sich an vielen Konfliktpunkte.
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Ein- und Ausfahrt der Busse iiber die Gegenverkehrsspur.
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- Die beste Variante fiir das Bustermingl.

- DerBusfahrt direkt von der Siidtangente
iiber die eigene Verkehrsspur zum Bus-
terminal. ¥

- Esgibt keine Konflikte mitanderen
Verkehrsteilnehmern.

- Uber die Giiterbahn- und Schwarzwald-

stralRe fahrt der Bus zur Stidtangente aus.

- Das neue Hotel in der Ndhe von
Busterminal.
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“(IT m,infrastrukturen in

- i A\ Innenstadten ziehen wir

Standortmoglichkeiten e it Terminals in der Peripherie
vor*

Zentrale Innenstadtlage: z.B. Minchen, Hamburg, Hannover Deutsche Touring, Frank Bodlak

dezentrale Autobahn- oder Flughafenlage: z.B. Berlin, Stuttgart

. Verbesserungen
Vorteile: sehr guter OPNV Anschluss, vorhandene
tral Innenstadtinfrastruktur + Keine Durchfahrt fiir die Busse beim
Zentra o : i
=====3» Nachteile: innenstadtische Abgase und Larm, Flachenbedarf, Busterminal
Zeitverluste
 Richtige Standort - Hauptbahnhof
Karlsruhe oder Bahnhof Durlach,
oder beide Standorte getrennt nach
. , , . . B nationalem und internationalem
Vorteile: geringere Zeitverluste, Flachen sind verfligbar und Busverkehr
d tral pr— ) glnstiger
ezentra —-___) . = .
Nachteile: OPNV Anbindung + Durlach - direkte Verbindung mit
der Autobahn A5/A8-nur 780 Meter
* Kein Fernbusverkehr durch
weitere Variationen mdglich, bspw. mehrere Standorte... die Stadt
[ 20.06.2013 Comelia Bange — Planung, Finanzierung und KIT, Institut fiir Volkswirtschaftzlehre, Lehrstuhl fiir Netzwerkdkonomie e QGute Erreichbarkeit des OPN\/

Betrieb von Fembusterminals .
und DB an beiden Standorten

http://www.kim.tu-berlin.de/fileadmin/fg280/veranstaltungen/kim/konferenz_2013/vortraege/seminarraum_1-bange_Planung_Finanzierung_und_Betrieb_von.pdf

Bewegung fiir die Gesundheit

Dr. med. Johannes Pichler

Viele Menschen verbringen heute den groBten Teil des Tages im Sitzen: Im Auto oder in der U-Bahn, am Schreibtisch, im Cafe und abends auf der Couch vor dem Fernseher. Dabei
wirkt Sport Krankheiten entgegen, kurbelt den Stoffwechsel an und setzt Gliickshormone im Korper frei. Bewegungsmangel kann durchaus Folgen fiir die Gesundheit haben: Es
drohen Herzkreislauf-Erkrankungen, Ubergewicht oder Riicken- und Gelenkbeschwerden....
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Der jetzige Zustand des Busbahnhofs Durlach.
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